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1. PODSTAWA  OPRACOWANIA  

[1]. Umowa nr WGKIOŚ 732/2016 zawarta w dniu 26.08.2016r. pomiędzy Gminą Miasta 

Szczecin., a Konsorcjum Projekt-Infra Sp. z o.o. i śak Tomasz WPT PROJEKT. 

[2]. Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia dla wykonania dokumentacji projektowej 

zadania pod nazwą: ,,Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie – ETAP II”. 

[3]. Decyzja nr 19/2016 o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn. 

„Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie – Etap II” znak: WONS-

OŚ.4210.8.2016.AC.11 z dn. 09.11.2016r. 

[4]. Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 wykonana w grudniu 2016 r przez „GeoSat” 

Dwornik Usługi Geodezyjne, Wykonawca prac: Sebastian Borys Dwornik nr uprawnień 

16838. 

[5].  Dokumentacja geotechniczna określająca geotechniczne warunki gruntowo-wodne dla 

przebudowy torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnej na ul. Mickiewicza w Szczecinie 

opracowana w styczniu 2017r. przez Laboratorium Drogowe Szczecin.  

[6]. Wizja w terenie zespołu projektowego we wrześniu 2016r. 

[7]. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. z 2005 r. Nr 163, poz. 1364  

z późn. zmianami); 

[8]. Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych,   

[9]. Rozporządzenie Ministra transportu i gospodarki morskiej z dnia 2 marca 1999 r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie;   

[10]. Rozporządzenie Ministra transportu i gospodarki morskiej z dnia 31 lipca 2002 r.  

w sprawie znaków i sygnałów drogowych;   

[11]. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym; 

[12]. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska;  

[13]. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zbytkami;  

[14]. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania  

i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych;  

[15]. Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie 

informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa  

i ochrony zdrowia;  

[16]. Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach; 

[17]. Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach;    
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[18]. Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 – Prawo zamówień publicznych; 

Rozporządzaniem ministra infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie określenia 

metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych 

kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w 

programie funkcjonalno-uŜytkowym;  

[19]. Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych 

wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-uŜytkowego; 

[20]. Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego;   

[21]. Rozporządzenie Ministra transportu i gospodarki morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 

w sprawie ustalania geotechniczny warunków posadawiania obiektów budowlanych; 

[22]. Standardami projektowymi i wykonawczymi systemu rowerowego Miasta 

Szczecin;  

[23]. Warunkami technicznymi wydanymi przez uŜytkownika drogi oraz gestorów 

infrastruktury podziemnej w zakresie opracowania;  

[24]. PN-K-92009 : 1998 – Komunikacja miejska. Skrajnia budowli. Wymagania. 

[25]. PN-K-92011 : 1998 – Torowiska tramwajowe. Wymagania i badania 

[26]. PN-S-02204 : 1997 – Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg. 

[27]. PN-S-02205 : 1998 – Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 

[28]. Wytyczne techniczne dokumentacji projektowania budowy i utrzymania torów 

tramwajowych 1983r., wprowadzonymi przez Ministerstwo Administracji, Gospodarki 

Terenowej i Ochrony Środowiska. Departament Komunikacji Miejskiej i Dróg. 

[29]. Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1. 

[30]. Literatura fachowa 

2. CEL OPRACOWANIA 

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej dla zadania: „Przebudowa 

torowiska tramwajowego warz z siecią trakcyjną w ciągu ul. Mickiewicza od mostu 

Akademickiego do skrzyŜowania z ul. Brzozowskiego (warz z przejazdem)”. Zadanie jest 

realizowane w ramach projektu pn.: „Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie – etap II”. 

Projekt w swoim zakresie obejmuje poszczególne składowe: 

I Część ogólna, 

II Część formalno prawna 

III Część opisowa 

IV Część rysunkowa 
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II.CZĘŚĆ FORMALNO PRAWNA 
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1. OŚWIADCZENIE  

 

Projekt Budowlany – dla części 3 tj.: 

 

 „Przebudowa torowiska wraz z sieci ą trakcyjn ą w ci ągu ul. Mickiewicza od mostu 

Akademickiego do skrzy Ŝowania z ul. Brzozowskiego (wraz z przejazdem)” 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

Opracowanie stanowi komplet dokumentacji pod względem celu, któremu ma słuŜyć.  

W przypadku powstania wątpliwości, czy niejasności, naleŜy zwrócić się do autorów 

dokumentacji o dodatkowe informacje lub wyjaśnienia. 

 

Projektant: mgr inŜ. Piotr Wiśniewski 

       (imię i nazwisko) 

 

............................................    02.2017r. 

         (podpis)  (data) 

 

Sprawdzający: mgr inŜ. Janusz Jackowski 

       (imię i nazwisko) 

 

............................................    02.2017r. 

         (podpis)  (data) 
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2. UPRAWNIENIA PROJEKTANTÓW:  

 

ZA ZGODNOŚĆ Z ORYGINAŁEM 



Część 3: Przebudowa torowiska wraz z sieci
do skrzyŜowania z ul. Brzozowskiego (wraz z przejazdem)

 

 

 

ZA ZGODNOŚĆ Z ORYGINAŁEM

PROJEKT BUDOWLANY 
 3: Przebudowa torowiska wraz z siecią trakcyjną w ciągu ul. Mickiewicza od mostu Akademickiego 

Ŝowania z ul. Brzozowskiego (wraz z przejazdem) 

TOM 1, Część 3, BranŜa – Sanitarna 

 Z ORYGINAŁEM 

gu ul. Mickiewicza od mostu Akademickiego 
 

strona 11 

 



PROJEKT BUDOWLANY 
Część 3: Przebudowa torowiska wraz z siecią trakcyjną w ciągu ul. Mickiewicza od mostu Akademickiego 

do skrzyŜowania z ul. Brzozowskiego (wraz z przejazdem) 
 

TOM 1, Część 3, BranŜa – Sanitarna 
strona 12 

 

3. ZAŚWIADCZENIE O PRZYNALEśNOŚCI DO IZBY INśYNIERÓW 
BUDOWNICTWA 
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III.CZĘŚĆ OPISOWA 
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1. STAN ISTNIEJĄCY 

Uzbrojenie terenu stanowią sieć gazowe, teletechniczna, kanalizacja, linie energetyczne oraz 

napowietrzne linie elektroenergetyczne.  

Nawierzchnia torowiska na odcinku od ul. Brzozowskiego do mostu Akademickiego jest 

torowiskiem wydzielonym. Na przejazdach zabudowane są płytami prefabrykowanymi typu EPT, 

na części pokryte są warstwą asfaltu. Torowisko zbudowane jest z szyn S180 mocowana do 

podkładów Ŝelbetowych na tłuczniu. Nawierzchnia torowiska wykazuje duŜy stopień zuŜycia. Tory 

wykazują deformacje zarówno w płaszczyźnie poziomej jak i pionowej.  

Sąsiadująca z torowiskiem jezdnia w ciągu ulicy Mickiewicza jest drogą dwupasową, 

dwujezdniową, klasy G. 

Na terenie inwestycji, na którym będą prowadzone roboty, nie znajdują się obiekty wpisane do 

rejestru zabytków wg. pisma nr Z.Arch.SZ.5152.222.2016.MS z 10.X.2016r. 

 
1.1.  PRZYJĘTE OZNACZENIA 

Instalacja odwodnieniowa oznaczono duŜymi literami i tak: 

− S – studnie wyznaczające trasę odwodnienia torowiska. 

− D – studnie wyznaczające trasę kanalizacji odprowadzającej ścieki z odwodnienia. 

− Ks – opis skrzyŜowań z kanalizacją sanitarną 

− K – opis skrzyŜowań z kanalizacją deszczową 

− G – opis skrzyŜowań z gazociągiem 

− W – opis skrzyŜowań z wodociągiem 

− C – opis skrzyŜowań z ciepłociągiem 

 

1.2.  WARUNKI GRUNTOWO-WODNE 

Szczegółowy opis warunków gruntowo-wodnych, jak i  nośności podtorza znajduje się w opinii 

geotechnicznej opracowanej przez firmę Laboratorium Drogowe Szczecin w styczniu 2017r. 

Ze względu na zakres inwestycji zgodnie z „Dziennikiem Ustaw z dnia 25 kwietnia 2012 

Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej  

w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych,” badany 

teren klasyfikuje się do prostych warunków gruntowych, a projektowana inwestycja  

do I kategorii geotechnicznej. 

Na odcinku od mostu Akademickiego do ul. Brzozowskiego wykonano punkty badawcze o nr 1 – 

10. Dla rozpoznania warunków gruntowo-wodnych na ulicy Mickiewicza wykonano 11 otworów 

badawczych, przewiercając warstwę konstrukcyjną drogi, torowiska oraz podłoŜe gruntowe  

do głębokości 6,0 m ppt.   
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PodłoŜe budują głównie grunty niespoiste: piaski drobne i pylaste oraz podrzędnie piaski średnie 

grube i pospółki. Niekiedy zawierają one domieszki Ŝwiru i kamieni. 

Rodzime podłoŜe gruntowe jest średnio zagęszczone (ID ≈ 0,4 - 0,6) piaski drobne i pylaste oraz 

podrzędnie piaski średnie o grube oraz pospółki. W rejonie skrzyŜowań z ulicami Traugutta  

i Poniatowskiego (otwór 6) , Grzegorza z Sanoka (otwór 7) oraz Konopnickiej (otwór 9) występują 

piaski gliniaste (IL ≈ 0,25 - 0,1). Grunty rodzime budujące podłoŜe są nośne. 

Nasypy budowlane w rejonie Mostu Akademickiego to zagęszczone i średnio zagęszczone piaski 

średnie. W dolnych partiach nasypu występują przewarstwienia piasków gliniastych i humusu 

(prawdopodobnie stary poziom gleby) oraz strefy cegieł. DuŜy udział w budowie podłoŜa mają 

równieŜ zasypki licznych sieci przebiegających pod torowiskiem. 

W trakcie prac (styczeń 2017 r.) wodę gruntową o zwierciadle swobodnym nawiercono w otworze 

nr 11 na głębokości 5,6 m. Sączenia wód odnotowano w otworze nr 6 na głębokości 1,0 m. Na 

przewaŜającym obszarze podłoŜe budują grunty dobrze przepuszczalne 

 

2. STAN PROJEKTOWANY 
 

2.1.  WARUNKI WYKONANIA ODWODNIENIA TOROWISK. 

Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweletą i przekrojem poprzecznym 

torowiska tramwajowego i tramwajowo-autobusowego oraz moŜliwością odprowadzenia wód 

opadowych do istniejących odbiorników. Zaprojektowano dwa niezaleŜne drenaŜe. DrenaŜ 

torowiska znajduje się na średniej głębokości 1,2 m (rzędna dna) w osi toru powyŜej 

wodociągów.  

Jako studnię drenarską zastosowano studzienkę rewizyjną  z PP o średnicy DN  425 mm z 

osadnikiem (wysokość osadnika od dna studni wynosi 1 m) lub bez osadnika dla studzienek 

przelotowych wg projektu. Stosować studnie o klasie wytrzymałości SW8. 

 Studnie zbiorcze z PP o średnicy 600 mm będące elementem łączącym  kolektor z istniejącą 

kanalizacją deszczową wyposaŜone zostały w osadnik o głębokości 1,0m, którego zadaniem 

będzie wstępne oczyszczenie wody opadowej i roztopowej. WyposaŜone zostały w syfon 

odwrócony do góry. Stosować studnie o klasie wytrzymałości SW8. 

Studnia drenarska w powyŜszym rozumieniu stanowi komplet elementów, tj. rurę trzonową 

dwuścienną, dno studni, zwieńczenie teleskopowe z włazem pełnym kl. A15, na peronach 

wspólnych z autobusami kl. D400. Uszczelki na włączeniach rurek drenarskich i przykanalika 

oraz pozostałe elementy wg specyfikacji producenta.  

Zaprojektowano rury  drenarskie z tworzywa sztucznego odpowiadające wymaganiom  

PN-C-89221, średnicy 113 mm, spiralnie karbowanymi, perforowanymi na 220° obwodu, 

wyprodukowanymi z polichlorku winylu i odpowiednich dodatków metodą wytłaczania  

o sztywności obwodowej SN 8 (kN/m2). Rura drenarska w geowłókninie w osypce Ŝwirowej.  
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Na przebudowywanym odcinku przyjęto szczelne odprowadzenie wód opadowych poprzez 

zastosowanie szczelnego kanału wyposaŜonego w studzienki rewizyjne oraz osadowe. Wody 

opadowe do istniejącej kanalizacji będą doprowadzone przy pomocy rur PVC-U klasy S, litej, o 

wytrzymałości obwodowej 8kN/m2 zakończonej studnią osadowa, której zadaniem jest 

podczyszczenie wód opadowych przed wprowadzeniem ich do kanalizacji 

miejskiej(deszczowej, ogólnospławnej)Zaprojektowany system odwodnienia pozwoli na 

wstępne oczyszczenie wód opadowych i roztopowych przed ich zrzutem do odbiornika 

(kanalizacji).  

Przed przystąpieniem do prób szczelności naleŜy usunąć wewnętrzne zanieczyszczenia, 

dokonać odbioru ułoŜenia kanalizacji tj.: głębokość ułoŜenia, liniowość i prawidłowość 

wykonanego podłoŜa pod przewody oraz zabezpieczyć rurociągi przed przemieszczaniem się 

przez częściowe ich zasypanie w miejscach, gdzie nie występują połączenia. Próbę 

szczelności kanalizacji wykonać wspólnie ze studzienkami stosując ciśnienie statyczne na 

rzecz próby przeprowadzonej z uŜyciem wody- metodą W zgodnie z normą PN-EN 1610:2002 

Próby szczelności na eksfiltrację naleŜy przeprowadzić przy uŜyciu wody z zastosowaniem 

ciśnienia statycznego nie wyŜszego niŜ 0,5bar ze względu na wytrzymałość studzienek i nie 

mniejszym niŜ 0,1bar licząc od górnej tworzącej rury. Dopuszczalny ubytek wody nie wyŜszy 

niŜ 0,20dm3/m2 powierzchni zwilŜonej, przy czasie trwania próby 30min. 

 

2.2.  TECHNOLOGIA WYKONANIA PRZYŁ ĄCZY KANALIZACYJNYCH 

Przed przystąpieniem do układania kanału i posadawiania urządzeń oczyszczających naleŜy 

starannie przygotować podłoŜe poprzez wyrównanie, oczyszczenie z kamieni oraz odwodnienie. 

Kanał układać na podsypce  piaskowej grubości 20cm. Starannie wykonać łoŜysko nośne pod 

rurę. Kanał układać na rzędnych zgodnych z opracowaną dokumentacją projektową (profile 

podłuŜne). Do obsypki stosować piasek. Wysokość obsypki 30-50cm ponad wierzchem rur (pod 

jezdnią do dolnej warstwy podbudowy). Rury obsypywać warstwowo zagęszczając ostroŜnie przy 

pomocy lekkich urządzeń zagęszczających po obu jej stronach. 

Pozostałą cześć zasypu moŜna zagęszczać mechanicznie przy pomocy lekkich urządzeń 

mechanicznych zasypując warstwowo co 30 cm gruntem rodzimym. W pasie drogowym – 

jezdnie, chodnik – pozostały zasyp prowadzić gruntem zagęszczalnym kat. I – II do dolnej 

warstwy drogowych robót ziemnych, z zagęszczaniem zgodnie z technologią robót drogowych. 

Nadmiar gruntu naleŜy odwieźć na miejsce wskazane przez InŜyniera.  

Zagęszczenie podsypki I=90% Proctor. Zagęszczenie obsypki I=100% Proctor. Obsypkę 

zagęszczać warstwami co 30 cm. 

Uwaga: wykonywanie podłoŜa, obsypki i zasypu naleŜy przeprowadzać w wykopie odwodnionym. 

 



PROJEKT BUDOWLANY 
Część 3: Przebudowa torowiska wraz z siecią trakcyjną w ciągu ul. Mickiewicza od mostu Akademickiego 

do skrzyŜowania z ul. Brzozowskiego (wraz z przejazdem) 
 

TOM 1, Część 3, BranŜa – Sanitarna 
strona 20 

 

2.3.  WYMIANA WODOCIĄGÓW POD TOROWISKIEM 

Wymienia się wodociąg Ŝeliwny DN100 na kilometraŜu 1+085,00 i DN150 na kilometraŜu 

1+402,00. 

Stare rury Ŝeliwne naleŜy zdemontować na odcinku od zasuwy do zasuwy. Po istniejącej trasie 

ułoŜyć nową rurę Ŝeliwną.  

Dla rury DN 100 Rurę pod torowiskiem ułoŜyć w rurze osłonowej stalowej o średnicy zewnętrznej 

273 mm i grubości ścianki 5,0 mm. Długość rury osłonowej wynosi 8 m.  

Dla rury DN 150 Rurę pod torowiskiem ułoŜyć w rurze osłonowej stalowej o średnicy zewnętrznej 

324 mm i grubości ścianki 5,6 mm. Długość rury osłonowej wynosi 10 m.  

Zakres wymiany pokazano na planie sytuacyjnym.  

Szczegółowy zakres wymiany wraz z zestawieniem materiałów pokazany będzie w projekcie 

wykonawczym. 

 

2.4.  RURY OSŁONOWE DWUDZIELNE 

Na skrzyŜowaniach z wodociągami nie przeznaczonymi do wymiany załoŜyć rury dwudzielne. 

Rury te wykonane są ze stali St3S (zabezpieczone powłokami antykorozyjnymi). Produkowane 

są w odcinkach o maksymalnej długości 2 m (pow. DN 800 – 1 m ). Poszczególne odcinki łączy 

się za pomocą specjalnych połączeń kołnierzowych. Między rurą ochronną, a rurą przewodową 

konieczne jest stosowanie płóz dystansowych. Stosować płozy dystansowe w całości wykonane 

z materiałów nie przewodzących prądu. 

 
Rura osłonowa dwudzielna. 

 
Stosować końcówki przepustu z uszczelnieniami. Oddzielają one rurę osłonową od rury 

przewodowej uszczelką gumową, przez co zabezpiecza przed przechodzeniem prądów 

błądzących na rurę przewodową. 
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Tab. 1. Zestawienie skrzyŜowań wymagających zabezpieczenia. 

 

L.p. Nr 

kolizji 

KilometraŜ Działanie 

1. W27 1+402,00 Wymienić istniejącą rurę Ŝeliwną ∅ 150mm na nową, na odcinku 
od zasuwy do zasuwy. Długość wymienianego odcinka wynosi  
26 m. Pod torowiskiem zamontować rurę osłonową stalową 
324x5,6 długości 10 m 

2. W28 1+085,00 Wymienić istniejącą rurę Ŝeliwną ∅ 100mm na nową, na odcinku 
od zasuwy do zasuwy. Długość wymienianego odcinka wynosi  
23 m. Pod torowiskiem zamontować rurę osłonową stalową 
273x5,0 długości 8 m 

3. W29 0+679,00 Na istniejącą rurę PE Dn315 zamontować rurę stalową dwudzielną 
średnicy Dn400 długości 9 m centralnie pod torowiskiem. 

4. W31 0+663,00 Na istniejącą rurę PE Dn315 zamontować rurę stalową dwudzielną 
średnicy Dn400 długości 9 m centralnie pod torowiskiem. 

5. W35 0+081,00 Na istniejącą rurę PE Dn180 zamontować rurę stalową dwudzielną 
średnicy Dn300 długości 9 m centralnie pod torowiskiem.  

 

 

2.5.  DEMONTAś ISTNIEJĄCEGO ODWODNIENIA 

Do demontaŜu przewidziano istniejące odwodnienie torowiska. Projektuje się nowe w osi toru. 

Demontować jedynie przewody będące w kolizji z projektowanym odwodnieniem lub podbudową 

torowiska. Istniejące rury odwadniające poza zakresem przebudowy zaślepić odejścia i 

pozostawić jako nieczynne. 

 

3. NAWIĄZANIE GEODEZYJNE 

Projektowane odwodnienie torów zostało określone w układzie 2000/15 w oparciu o istniejącą 

osnowę poligonową. Dla przygotowania dokumentacji projektowej wykorzystano następujące 

punkty poligonowe i repery: 

 

Nr punktu X Y H 

OS1200   5923315.822   5467673.008       33.910 

OS1682   5923526.008   5467113.422       35.105 

OS1683   5923503.011   5467253.311       36.278 

OS1694   5923131.132   5468209.089       34.656 

OS1706-1  5923103.318   5468379.147       33.092 

OS1711   5923569.945   5466927.873       32.280 

OS1712-3   5923175.039   5468041.880       36.211 
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PK1   5923122.683   5468281.295       33.792 

PK2   5923191.358   5467930.516       36.158 

PK3   5923231.892   5467845.397       35.577 

PK4   5923281.390   5467733.078       34.456 

PK5   5923378.513   5467575.404       33.396 

PK6   5923424.761   5467417.501       35.144 

PK8   5923556.852   5467025.972       33.904 

PK7   5923451.970   5467347.657       35.888 

Poziom odniesienia wysokości – Amsterdam.  

 

4. UWAGI 

• Przed wymianą wodociągu termin naleŜy ustalić ze ZWIK. 

• Przed przystąpieniem do prac związanych z zabezpieczeniem wodociągu naleŜy wykonać 

wykopy kontrolne w celu sprawdzenia głębokości posadowienia wodociągu. 

• Wykonawca przedstawi do zatwierdzenia przez InŜyniera zarys metodologii robót oraz 

graficzny terminarz robót określające wszystkie warunki, w których będą wykonywane sieci 

wodociągowe. 

• Zanim wymieniany odcinek zostanie oddany do eksploatacji naleŜy przeprowadzić próbę 

szczelności zgodnie z wymaganiami ZWiK 

• Roboty będą realizowane z  zachowaniem wymogów Prawa Budowlanego i przepisów BHP. 

• Zaleca się prowadzenie robót ziemnych i fundamentowych pod nadzorem uprawnionego 

geologa lub geotechnika.  

• Roboty prowadzone w pobliŜu tras kablowych wymagają uprzedniego wykonania przekopów 

kontrolnych. 

• Wykonawca na etapie realizacji robót budowlanych, wykona projekty tymczasowej organizacji 

ruchu. 
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IV.CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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1. SPIS RYSUNKÓW 

 
Nr rysunku Tytuł rysunku Skala 

S_1 Orientacja - 

S_2 Plan sytuacyjny od km 0+000 do km 0+250 1:500 

S_3 Plan sytuacyjny od km 0+250 do km 0+620 1:500 

S_4 Plan sytuacyjny od km 0+620 do km 1+150 1:500 

S_5 Plan sytuacyjny od km 1+150 do km 1+480.28 1:500 

S_6 Profile podłuŜne kanalizacji deszczowej 1:100/500 
1:100/100 

 














